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A. INFORMASI MATAKULIAH 

 
 

1. Nama mata kuliah : GASOLINE ENGINE MANAGEMENT SYSTEM 

2. Kode mata kuliah : KU.0503.615 

3. Bobot : 4 

4. Substansi kajian : Basic Gasoline EMS, Gasoline Engine & Vehicle 

sensors,Gasoline Engine & Vehicle actuators, 

Gasoline ECU process &Wiring systems. 

5. Capaian Pembelajaran Mata 

Kuliah (CPMK) 

: a. Mampu menilai dan menganalisis kondisi 

kendaraan terkaitkomponen GEMS berdasarkan 

informasi dari konsumen dandata servis yang ada. 

b. Mampu melaksanakan prosedur Maintenance-

Repair-Overhaul (M-R-O) kendaraan dari 

beragam metode secaraprofesional pada 

komponen komponen GEMS. 

c. Menguasai GEMS untuk menganalisis 

permasalahan danmemformulasikan perintah 

kerja (service order). 

d. Menguasai konsep dasar teknik kendaraan 

danpengetahuan Hi-Tech Otomotif pada 

komponen GEMS. 

6. Sub Capaian 

Pembelajaran Mata 

Kuliah (Sub - CPMK) 

: a. Menguasai konsep dan mampumelaksakanan 

prosedur M-R-O padakomponen basic gasoline 

EMS. 

b. Menguasai konsep dan mampumelaksakanan 

prosedur M-R-O padakomponen gasoline Engine 

& vehiclesensors. 

c. Menguasai konsep dan mampumelaksakanan 

prosedur M-R-O padakomponen gasoline Engine 

& vehicleactuators. 

d. Menguasai konsep dan mampumelaksakanan 

prosedur M-R-O padakomponen gasoline ECU 

process & wiringsystems. 
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7. Koordinator Mata Kuliah 

Nama                      : Suroto Munahar, ST. MT. 

NIDN                       : 0620127805 

Pangkat/ Golongan           : Penata Muda/ IIIb   

Jabatan                     : Asisten Ahli 

Fakultas/Program Studi       : Teknik/ Mesin Otomotif 

Universitas                  : Universitas Muhammadiyah Magelang 

Tim Pengajar : 1) Suroto Munahar, ST., MT. 

 

  



5 
 

B. MATRIKS PERKULIAHAN 

Perte-
muan 

Kode 
Kemampuan akhir/ 
Goal Kompetensi 

Materi Strategi Perkuliahan Latihan yang dilakukan Kriteria Penilaian (Indikator) 
Bobot 
(%) 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 
1 GEM-00 Mengenal tujuan mata 

kuliah dan membangun 
atmosfer pembelajaran.. 

Penyampaian RMP ke 
mahasiswa 

Kuliah, Kontrak belajar, 
survey kelas (pre-test) 

  0 

2-4 GEM -01 Menguasai konsep dan 
mampu melaksakanan 
prosedur M-R-O pada 
komponen basic 
gasoline EMS. 
 

Sistem injeksi bahan bakar 
bensin tipe EFI (Kajian dasar 
Gasoline Engine Management 
system). 

1. Simulasi : membahas outline 
materi 

2. Mempelajari dan 
menjalankan peran yang 
disediakan fasilitator. 

Menguraikan outline 
materi yang disajikan 
melalui penyampaian 
lisan, diskusi dan latihan 
soal. 

Ketepatan penjelasan materi 
yang diuraikan dalam  
1. Jawaban pertanyaan lisan 
2. Soal latihan (Quis) 

25 

5-6 GEM -02 Menguasai konsep dan 
mampu melaksakanan 
prosedur M-R-O pada 
komponen gasoline 
Engine & vehicle 
sensors. 

Sensor-sensor sistem EFI ( 
Ckp sensor, cmp sensor, ego 
sensor, ect sensor, tps, map 
sensor, iat sensor, air flow 
sensor). 

 (Cooperative Learning) 
Melaksanakan procedur M-R-O 
komponen gasoline engine & 
vehicle sensors. 
 

 Melakukan M-R-O 
dandiagnosa komponen 
gasoline Engine serta 
vehicle sensor. 

 Ketepatan penjelasan dan 
kelengkapan konsep M-R-O. 

 Tepat dan akurat dalam diagnose 
 

25 

7-10 GEM -03 Menguasai konsep dan 
mampu melaksakanan 
prosedur M-R-O pada 
komponen gasoline 
Engine & vehicle 
actuators 

Actuator – actuator sistem EFI 
(Injector, ISC dan fuel pump).   

 (Cooperative Learning) 
Melaksanakan procedur M-R-O 
komponengasolinel engine & 
vehicle actuators. 

 Melakukan M-R-O dan 
diagnosa komponen 
gasoline Engine serta 
vehicle actuators. 

 Ketepatan penjelasan dan 
kelengkapan konsep M-R-O. 

 Tepat dan akurat dalam diagnosa 
dan pemeriksaan Actuator. 

25 

11-16 GEM -04 Menguasai konsep dan 
mampu melaksakanan 
prosedur M-R-O pada 
komponen gasoline 
ECU process & wiring 
systems. 

Sistem kontrol dalam ECU 
EFI, wiring diagram dan 
engine scanning. 

 (Cooperative Learning) 
Melaksanakan procedur M-R-O 
komponengasolinel engine 
process & wiring systems 

 Melakukan M-R-O 
dandiagnosa komponen 
gasoline ECU process 
serta wiringsystems. 

 Ketepatan penjelasan dan 
kelengkapan konsep M-R-O. 

 Tepat dan akurat dalam diagnose 
dan pemeriksaan sistem wiring 
harness dan ECU process 
 

25 

 TOTAL SKOR 100 
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C. FORMAT PENILAIAN KEGIATAN/ TUGAS 

 

SUB KOMPETENSI TUJUAN 

GEM - 01 Menguasai konsep dan mampu melaksakanan prosedur M-R-O pada komponen basic gasoline EMS. 

 
1. URAIAN 

a. Obyek Garapan :  

Kajian basic dasar gasoline engine management system tentang EFI dengan bahasan  input sensor, aktuator, proses ECU, air induction 

system, spark generation, fuel line system dan emisi gas buang.   

 

 b. Metode/Cara Pengerjaan (acuan cara pengerjaan) 

- Simulasi : membahas outline materi 

- Mempelajari dan menjalankan peran yang disediakan fasilitator 

 

 c. Deskripsi Luaran yang dihasilkan 

- Paper yang ditulis dengan format times new roman 12, spasi 1,5 dengan jumlah 10 halaman yang di emailkan ke alamat 

surotomnhr@gmail.com.......terakhir 2017 

- Lembar jawab quis. 

 

2. KRITERIA PENILAIAN 

a. Ketepatan penjelasan materi yang diuraikan dalam paper dan Soal latihan (Quis) 

b. Respon komunikasi lisan yang disampaikan secara santun dan menunjukkan pola pikir ilmiah. 
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3. RUBRIK PENILAIAN 
 

Indicator 
Exelent (A) Good (B) Fair (C) Poor (D) Not do (E) 

Score 
81-100 66 - < 81 50- <66 40- <50 0- <40 

Ketepatan 
penjelasan materi 
yang diuraikan 
dalam  paper 

Paper dikerjakan 
dengan sangat rapi, 
komunikatif, uraian 
materi sangat tepat, 
menunjukkan 
kreatifitas, dan 
memerlukan 
pembimbingan 
secukupnya. 

Paper dikerjakan 
dengan rapi, 
komunikatif, 
dengan uraian 
materi yang tepat, 
namun 
membutuhkan 
pembimbingan 
berkali kali. 

Paper dikerjakan 
dengan rapi, 
komunikatif, dengan 
uraian materi yang 
tidak tepat, namun 
menunjukkan 
keinginan untuk bisa. 

Paper dikerjakan 
tidak rapi, tidak 
komunikatif, 
dengan uraian 
materi yang tidak  
tepat/ tidak 
menunjukkan 
keinginan untuk 
bisa 

Tidak 
mengerjakan  

 

Ketepatan 
penjelasan materi 
yang diuraikan 
dalam soal soal 
latihan/ quis 

Soal latihan 
dikerjakan dengan 
jawaban yang tepat, 
procedural, dan 
dikumpulkan tepat 
waktu 

 

Soal latihan 
dikerjakan dengan 
jawaban yang tepat, 
procedural, namun 
dikumpulkan tidak 
tepat waktu 

. 

Soal latihan dikerjakan 
dengan jawaban tepat, 
lengkap, tidak 
procedural, dan 
dikumpulkan tidak 
tepat waktu 

Soal latihan 
dikerjakan dengan 
jawaban yang 
tidak  tepat/ tidak 
lengkap, tidak 
procedural, dan 
dikumpulkan tidak 
tepat waktu 

Tidak 
mengerjakan 

 

Respon komunikasi 
lisan yang 
disampaikan secara 
santun dan 
menunjukkan pola 
pikir ilmiah 

Respon terhadap 
pernyataan/ 
pertanyaan pemateri 
dilakukan dengan 
sangat santun, 
menunjukkan pola 
pikir ilmiah, dan 
sangat aktif merespon 

Respon terhadap 
pernyataan/ 
pertanyaan 
pemateri dilakukan 
dengan santun, 
cukup 
menunjukkan pola 
pikir kearah ilmiah, 
dan aktif merespon 

Respon terhadap 
pernyataan/ pertanyaan 
pemateri dilakukan 
dengan santun, cukup 
menunjukkan pola 
pikir kearah 
ilmiah,namun kurang 
aktif merespon 

Respon sangat 
tidak baik  

Tidak 
merespon 
pemateri 

 

Total score  
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Average   
 
 
 

SUB KOMPETENSI TUJUAN 

GEM– 02 
Menguasai konsep dan mampu melaksakanan prosedur M-R-O pada komponen gasoline Engine & 
vehicle sensors. 

 
1. URAIAN 

a. Obyek Garapan :  

Sensor-sensor sistem EFI ( Ckp sensor, cmp sensor, ego sensor, ect sensor, tps, map sensor, iat sensor, air flow sensor).  

 

b. Metode/Cara Pengerjaan (acuan cara pengerjaan) 

- Simulasi trouble shooting pada bidang sensor engine management system 

- Diagnosa dan Praktek M-R-O pada komponen gasoline engine dan sensor – sensor gasoline engine management system. 

 

 c. Deskripsi Luaran yang dihasilkan: 

- Lembar kerja. 

- Report sheet. 

 

2. KRITERIA PENILAIAN 

a. Ketepatan penjelasan dan kelengkapan konsep M-R-O. 

b. Tepat dan akurat dalam diagnose . 
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RUBRIK PENILAIAN 
 

1. KRITERIA 1: KETEPATAN DAN KELENGKAPAN M-R-O 

Indicator 
Exelent (A) Good (B) Fair (C) Poor (D) Not do (E) 

Score 
81-100 66 - < 81 50- <66 40- <50 0- <40 

Ketepatan konsep Diungkapkan dengan 
tepat, aspek penting 
tidak dilewatkan, 
bahkan analisis dan 
sintetis nya membantu 
memahami konsep 

Diungkap dengan 
tepat, namun 
deskriptif 

Sebagian besar konsep 
sudah terungkap, 
namun masih ada yang 
terlewatkan 

Kurang dapat 
mengungkapkan aspek 
penting, melebihi 
halaman, tidak ada 
proses merangkum 
hanya mencontoh 

Tidak ada konsep 
yang disajikan 

 

Kelengkapan 
konsep  
 

Aspek yang dijelaskan 
lengkap dan integratif  

Aspek yang 
dijelaskan lengkap 

Masih kurang 2 aspek 
yang belum terungkap 

Hanya menunjukkan 
sebagian konsep saja 

Tidak ada konsep  

Total score  
Average   

2. KRITERIA 2: KEAKURATAN DAN KETEPATAN DIAGNOSA  

Indicator 
Exelent (A) Good (B) Fair (C) Poor (D) Not do (E) 

Score 
81-100 66 - < 81 50- <66 40- <50 0- <40 

Keakuratan 
diagnosa  

Aspek yang diperiksa 
akurat lengkap sesuai 
SOP dan waktu 
efisien. 

Aspek yang diperiksa 
akurat lengkap sesuai 
SOP dan waktu tidak 
efisien. 

Aspek yang diperiksa 
akurat  tetapi kurang 2 
aspek sesuai SOP dan 
waktu efisien. 

Aspek yang diperiksa 
akurat  tetapi kurang 2 
aspek sesuai SOP dan 
waktu tidak efisien. 

Tidak ada diagnosa 
dan pemeriksaan 

 

Ketepatan diagnosa  Diungkapkan dengan 
tepat, aspek penting 
tidak dilewatkan, 
bahkan analisis dan 
sintetis nya membantu 
diagnosa 

Diungkap dengan 
tepat, namun 
deskriptif 

Sebagian besar konsep 
sudah terungkap, 
namun masih ada yang 
terlewatkan 

Kurang dapat 
mengungkapkan aspek 
penting, melebihi 
halaman, tidak ada 
proses merangkum 
hanya mencontoh 

Tidak ada diagnosa 
dan pemeriksaan 

 

Total score  
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Average  

 

SUB KOMPETENSI TUJUAN 

GEM - 03 Menguasai konsep dan mampu melaksakanan prosedur M-R-O pada komponen gasoline Engine & 
vehicle actuators 

 
1. URAIAN 

a. Obyek Garapan  

Diagnose komponen dan actuator gasoline engine management system. 

   

b. Metode/Cara Pengerjaan (acuan cara pengerjaan) 

Diagnosa dan Praktek M-R-O pada komponen dan actuator gasoline engine management system. 

 

c. Deskripsi Luaran yang dihasilkan: 

Report sheet 

 
 

3. KRITERIA PENILAIAN 

a. Ketepatan penjelasan dan kelengkapan konsep M-R-O. 

b. Tepat dan akurat dalam diagnosa. 
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RUBRIK PENILAIAN 
 
1. KRITERIA 1: KETEPATAN DAN KELENGKAPAN M-R-O 

Indicator 
Exelent (A) Good (B) Fair (C) Poor (D) Not do (E) 

Score 
81-100 66 - < 81 50- <66 40- <50 0- <40 

Ketepatan 
konsep 

Diungkapkan dengan 
tepat, aspek penting 
tidak dilewatkan, 
bahkan analisis dan 
sintetis nya membantu 
memahami konsep 

Diungkap dengan 
tepat, namun 
deskriptif 

Sebagian besar konsep 
sudah terungkap, 
namun masih ada yang 
terlewatkan 

Kurang dapat 
mengungkapkan aspek 
penting, melebihi 
halaman, tidak ada 
proses merangkum 
hanya mencontoh 

Tidak ada 
konsep yang 
disajikan 

 

Kelengkapan 
konsep  
 

Aspek yang dijelaskan 
lengkap dan integratif  

Aspek yang 
dijelaskan lengkap 

Masih kurang 2 aspek 
yang belum terungkap 

Hanya menunjukkan 
sebagian konsep saja 

Tidak ada 
konsep 

 

Total score  
Average   

2. KRITERIA 2: KEAKURATAN DAN KETEPATAN DIAGNOSA  

Indicator 
Exelent (A) Good (B) Fair (C) Poor (D) Not do (E) 

Score 
81-100 66 - < 81 50- <66 40- <50 0- <40 

Keakuratan 
diagnosa  

Aspek yang diperiksa 
akurat lengkap sesuai 
SOP dan waktu 
efisien. 

Aspek yang diperiksa 
akurat lengkap sesuai 
SOP dan waktu tidak 
efisien. 

Aspek yang diperiksa 
akurat  tetapi kurang 2 
aspek sesuai SOP dan 
waktu efisien. 

Aspek yang diperiksa 
akurat  tetapi kurang 2 
aspek sesuai SOP dan 
waktu tidak efisien. 

Tidak ada 
diagnosa dan 
pemeriksaan 

 

Ketepatan 
diagnosa  

Diungkapkan dengan 
tepat, aspek penting 
tidak dilewatkan, 
bahkan analisis dan 
sintetis nya membantu 
diagnosa 

Diungkap dengan 
tepat, namun 
deskriptif 

Sebagian besar konsep 
sudah terungkap, 
namun masih ada yang 
terlewatkan 

Kurang dapat 
mengungkapkan aspek 
penting, melebihi 
halaman, tidak ada 
proses merangkum 
hanya mencontoh 

Tidak ada 
diagnosa dan 
pemeriksaan 

 

Total score  

Average  
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SUB KOMPETENSI TUJUAN 

GEM - 04 Menguasai konsep dan mampu melaksakanan prosedur M-R-O pada komponen gasoline ECU process & 
wiring systems. 

 
1. URAIAN 

a. Obyek Garapan  

Diagnose ECU process dan wiring systems gasoline engine management system. 

   

b. Metode/Cara Pengerjaan (acuan cara pengerjaan) 

Diagnosa dan Praktek M-R-O pada ECU process dan wiring systems gasoline engine management system. 

 

c. Deskripsi Luaran yang dihasilkan: 

Report sheet 

 
 

2. KRITERIA PENILAIAN 

a. Ketepatan penjelasan dan kelengkapan konsep M-R-O. 

b. Tepat dan akurat dalam diagnosa. 
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RUBRIK PENILAIAN 
 
1. KRITERIA 1: KETEPATAN DAN KELENGKAPAN KONSEP M-R-O 

Indicator 
Exelent (A) Good (B) Fair (C) Poor (D) Not do (E) 

Score 
81-100 66 - < 81 50- <66 40- <50 0- <40 

Ketepatan konsep Diungkapkan dengan 
tepat, aspek penting 
tidak dilewatkan, 
bahkan analisis dan 
sintetis nya membantu 
memahami konsep 

Diungkap dengan 
tepat, namun 
deskriptif 

Sebagian besar konsep 
sudah terungkap, 
namun masih ada yang 
terlewatkan 

Kurang dapat 
mengungkapkan aspek 
penting, melebihi 
halaman, tidak ada 
proses merangkum 
hanya mencontoh 

Tidak ada konsep 
yang disajikan 

 

Kelengkapan 
konsep  
 

Aspek yang dijelaskan 
lengkap dan integratif  

Aspek yang 
dijelaskan lengkap 

Masih kurang 2 aspek 
yang belum terungkap 

Hanya menunjukkan 
sebagian konsep saja 

Tidak ada konsep  

Total score  
Average   

2. KRITERIA 2: KEAKURATAN DAN KETEPATAN DIAGNOSA  

Indicator 
Exelent (A) Good (B) Fair (C) Poor (D) Not do (E) 

Score 
81-100 66 - < 81 50- <66 40- <50 0- <40 

Keakuratan 
diagnosa  

Aspek yang diperiksa 
akurat lengkap sesuai 
SOP dan waktu 
efisien. 

Aspek yang diperiksa 
akurat lengkap sesuai 
SOP dan waktu tidak 
efisien. 

Aspek yang diperiksa 
akurat  tetapi kurang 2 
aspek sesuai SOP dan 
waktu efisien. 

Aspek yang diperiksa 
akurat  tetapi kurang 2 
aspek sesuai SOP dan 
waktu tidak efisien. 

Tidak ada diagnosa 
dan pemeriksaan 

 

Ketepatan diagnosa  Diungkapkan dengan 
tepat, aspek penting tidak 
dilewatkan, bahkan 
analisis dan sintetis nya 
membantu memahami 
diagnosa 

Diungkap dengan 
tepat, namun 
deskriptif 

Sebagian besar analisa 
sudah terungkap, 
namun masih ada yang 
terlewatkan 

Kurang dapat 
mengungkapkan aspek 
penting, melebihi 
halaman, tidak ada 
proses merangkum 
hanya mencontoh 

Tidak ada diagnosa 
dan pemeriksaan 

 

Total score  

Average  
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D. JUSTIFIKASI NILAI 

1. Perhitungan score 
 

Sub 

Kompetensi 

Average Score Bobot Score Score 

0 - 4 (%) Ave Score X Bobot 

GEM-01  25  

GEM-02  25  

GEM-03  25  

GEM-04  25  

TOTAL SCORE (N)  

 
2. Justifikasi nilai  

MengikutiperaturanakademikUniversitas Muhammadiyah Magelang. 

 
 
E. BAHAN PERKULIAHAN  

1. Modul/ diktat kuliah 

2. Power Point  

3. Video / film animasi 

4. Handout 

5. Self acces 

6. Media peraga / objek riil  

7. MeasuringTools 

8. Automotive wiring diagram 
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Lampiran 1. Form Penilaian 

BEE 01 BEE 02 BEE 03 BEE 04

20% 20% 20% 40% 80

1 AGUS 1 2 2 2 1.8 E

2 0

3 0

4 0

5 0

6 0

7 0

8 0

9 0

10 0

11 0

12 0

13 0

14 0

15 0

16 0

17 0

18 0

19 0

20 0

21 0

22 0

23 0

24 0

25 0

26 0

NILAI 

HURUF 

(NH)

AVERAGE SCORE PER SUB COMPET ENCE T OTAL 

SCORE (N)No NPM NAMA MAHASISWA

POSSIBLE MARK MAX = 4

 
 

 


